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Por
Victoria Duarte

recente publicacdo da
Lei n° 15.485/2026,
resultante da conversao
da Medida Provisdria n°
1.343/2026, em conjunto com as
duas resolucdes editadas anteri-
ormente esse ano pela ANTT
(Resolugdes n° 6.077 e n° 6.078)
marca um novo patamar regula-
tério no transporte rodoviario de
cargas. O movimento sinaliza um
claroendurecimento nafiscaliza-
¢ao e no controle das contrata-
¢cdesdefrete no Brasil.

O foco das novas regras nao esta
apenas no transportador e passa
a alcancar outros agentes
envolvidos no anudncio, contrata-
¢cao, oferta, publicagao, interme-
diacao e formalizacdo das
operacdes de frete. Isso sinaliza
uma mudanca relevante de
perspectiva regulatéria: a ANTT
reforca a corresponsabilidade
dos elos da cadeia logistica,
especialmente na precificacao e
formalizagcdo das operacgdes,
passando a abranger expressa-
mente as plataformas digitais,
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As novas regras da Lei

n° 15.485/2026 e das Resolucoes
n° 6.077 e n° 6.078 da ANTT
sobre o Piso Minimo de Frete: o
que muda na responsabilidade
do ambiente de transporte?

Novas regras da ANTT elevam o nivel de fiscalizacao
no transporte rodoviario de cargas. Entenda os
impactos da Lei n° 15.485/2026 e das Resolucdes

n° 6.077 e n° 6.078 para as operacgoes de frete.

sistemas eletrénicos, aplicativos,
agentes intermediadores e
outros responsaveis pela publica-
¢ao, divulgacao, intermediacao
ou disponibilizacdo de ofertas de
frete em desacordo com os pisos
minimosvigentes.

A intensificacdo da fiscalizacao e
a padronizacao das exigéncias
aumentam o risco em relacao a
praticas informais ou modelos
operacionais que, embora usuais
no mercado, nao estejam ade-
rentes as normas regulatodrias.
Além disso, o reforco dos instru-
mentos de controle da ANTT
indica uma atuagcao mais ativa e
estruturadado drgaoregulador.

Diante desse novo ambiente,
torna-se essencial que as empre-
sas reavaliem seus modelos de
contratagdo de transporte,
identifiguem eventuais pontos de
fragilidade e compreendam o
alcance da Lei n° 15.485/2026, das
resolucdes ja editadas pela ANTT e
da regulamentagao complemen-
tarqueaindasera publicada.

| WWwW.cmtadv.com.br m www.linkedin.com/in/victoria-duarte-987029100/

As novas medidas exigem das
empresas um aumento no
controle interno e no mapea-
mento de riscos, abrangendo a
necessidade de um alinhamento
entre areas juridica, logistica,
fiscal e de compliance, e especial
atencao a forma como o frete é
estruturado, negociado e forma-
lizado desde aorigem.

Esse acompanhamento devera
considerar ndo apenas a Lei n°
15.485/2026 e as resolucdes ja
editadas pela ANTT, mas também
0s proximos atos regulatorios que
deverao detalhar a incorporacao
das novas exigéncias aos proces-
sos, sistemas e rotinas do setor,
tema gue segue sendo acompa-
nhadode perto pelo CMT.
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Por
Lucas Petri

Lei n° 15.485/2026,
resultante da conversao
da Medida Provisoéria

n° 1.343/2026, em conjunto com
as Resolucdes da Agéncia
Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) n° 6.077 e n°
6.078, redesenhou pontos
sensiveis do marco regulatério
do transporte rodoviario de
cargas. Na pratica, as normas
tornam o ambiente regulatério
mais exigente e ampliam obriga-
¢des e controles que alcancam
diferentes agentes da operacao
com reflexos diretos na rotina
documental, contratual e
operacionaldasempresas.

Entre as mudancas, destaca-se o
fortalecimento da fiscalizagao:
hd maior detalhamento dos
procedimentos adotados pela
ANTT e expansao do escopo das
verificagcdes. As resolucgdes
passam a descrever com mais
precisdao as condutas fiscalizave-
is, os documentos exigidos e as
hipoteses de responsabilizacao,
sinalizando uma atuacao regula-
téria mais presente — e, por

NEWS

News Consultivo e Contratos SETEMBRO | 2026

Impactos contratuais e
operacionais da Lei

n° 15.485/2026 no transporte
rodoviario de cargas

A Lei n°15.485/2026, em conjunto com as
Resolugcoes ANTT n° 6.077 e 6.078, redesenhou
pontos sensiveis do marco regulatoério do
transporte rodoviario de cargas, tornando o
ambiente regulatério mais exigente.

consequéncia, uma necessidade
maior de padronizagao e evidén-
ciasde conformidade.

No dia a dia, isso se traduz em
pontos concretos de atencao,
como:

(i) multas mais elevadas, que
podem ir de valores por operagao
(por exemplo, R$ 10.500,00 em
hipdoteses relacionadas ao
registro/uso do CIOT) até penali-
dades significativamente mais
gravosas em cenarios de reinci-
déncia, que podem chegar a
R$1.000.000,00, sem prejuizo de
outras medidas administrativas
aplicaveis;e

(ii) a necessidade de observancia
rigorosa do cadastramento
prévio da operacgao de transporte
e da geracao do CIOT (Cédigo
Identificador da Operacao de
Transporte), que passa a ocupar
posicdo central na rastreabilida-
de, no controle de regularidade
da contratagao e na fiscalizagao
do cumprimento dos pisos
minimosde frete.

| www.cmtadv.com.br m www.linkedin.com/in/lucas-petri

Outro aspecto que merece
destague € a severidade das
consequéncias administrativas
associadas ao descumprimento,
com sangdes capazes de afetar
diretamente a continuidade das
operagdes de transportadores,
inclusive por meio de medidas
relacionadas ao RNTRC, como
suspensdo e cancelamento do
registro em hipoteses especifi-
cas. Esse cenario reforga a
importancia de rotinas internas
bem definidas, controles
documentais robustos e uma
agenda ativa de conformidade
regulatoria.

Para asempresas serd ainda mais
importante assegurar a formali-
zacao adequada dos contratos, a
consisténcia das informacgdes e o
cumprimento tempestivo das
obrigagbes acessoérias previstas
na regulamentagao, ou, sempre
que possivel, avaliar a estrutura
da operacdo para identificar a
existéncia de eventuais excecoes
a obrigatoriedade de aplicagao
da tabela de pisos minimos de
frete ou situagdes especiais de
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aplicagao, como o chamado
transporte de alto desempenho.
Dada a complexidade das novas
regras e seus efeitos sobre
contratos, praticas operacionais
e relagcdes comerciais, € natural
gue surjam duvidas e discussdes
na esfera administrativa e,
potencialmente, também no
Judiciario. A interpretacao dos
dispositivos, os limites da
atuacao fiscalizatdria e os
critérios para aplicagcao de
penalidades devem ocupar o
centro do debate no setor nos
proximos meses.

Nesse ambiente, também tém
ganhado espaco argumentos
criticos as medidas adotadas,
especialmente no que se refere

| www.cmtadv.com.br

(i) ao risco de intervencéo
excessiva sobre a liberdade
econdmica e a dinamica concor-
rencial, (if) a guestionamentos
sobre proporcionalidade e
adequacao das exigéncias e
sancdes frente as condutas
visadas e (iii) a gravidade da
suspensao da atividade, por seus
potenciais impactos imediatos
sobre a continuidade operacio-
nal e geragcdo de receita. Todos
esses elementos serao trabalha-
dos pelas empresas e pelos
associados nas discussdes
administrativasejudiciais.

Por isso, acompanhar de perto a
Lei n°15.485/2026, as Resolucdes
ANTT n°® 6.077 e n° 6.078 ¢,
sobretudo, seus desdobramen-
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tos praticos sera decisivo para
uma gestdo de riscos mais
eficiente e para decisdes
comerciais e operacionais bem
informadas no transporte
rodoviariode cargas.

Por fim, é importante destacar
que embora a Lei n°15.485/2026
ja tenha sido sancionada e
publicada, alguns de seus
efeitos praticos ainda depende-
rao de regulamentacao comple-
mentar pela ANTT. Essa regula-
mentagao devera consolidar os
Novos mecanismos de registro,
integracao de dados e fiscaliza-
¢ao previstos na lei, razao pela
qual o CMT ficard atento as
movimentacdes do tema nos
préoximos meses.
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Transporte Multimodal de Cargas:
Obrigacoes e Pontos de Alerta

Empresas que utilizam diferentes modais no transporte
de mercadorias frequentemente enfrentam duvidas
sobre responsabilidades, riscos e limites de indenizacao
nas operagoes logisticas. A falta de clareza sobre essas
regras pode gerar prejuizos financeiros relevantes e
inseguranca juridica em caso de perdas, danos ou
atrasos na entrega da carga. Conhec¢a os principais

Por
Matheus Gil

Transporte Multimodal

De Cargas, instituido

pela Lei n° 9.611/1998
(“Lei"), representa relevante
instrumento juridico para a
organizagcao das operacgdes
logisticas que envolvem a
utilizacdo de dois ou mais modais
de transporte, sendo regido por
um Unico contrato, sob a respon-
sabilidade de um Unico agente: o
Operador de Transporte
Multimodal (*OTM").

No que se refere ao OTM, este
assume responsabilidade
integral pela execuc¢ao do
contrato, abrangendo todas as
etapas do transporte, desde a
origem até o destino final da
mercadoria. Sua principal
obrigacdo consiste em emitir o
Conhecimento de Transporte
Multimodal de Cargas (“CTMC"),
documento que formaliza e da
eficacia ao contrato, contendo
informacdes completas acerca
da carga, do valor declarado, dos
modais utilizados, bem como dos
locais de origem e destino.
Competeao OTM, ainda, registrar

pontos de atencao do transporte multimodal.

eventuais ressalvas quanto a
descricaoou ao estadoda carga.

Com a emissao do CTMC, que
pode ser negociavel ou néao
negociavel, o OTM assume
responsabilidade pela execucao
integral do transporte, respon-
dendo por perdas, danos, avarias
e atraso na entrega, durante todo
o periodo compreendido entre o
recebimento e a entrega da
carga. Sua responsabilidade
abrange também atos de
empregados, agentes e subcon-
tratados, assegurado o direito de
regresso contra estes.

Contudo, o OTM pode ser exone-
rado de responsabilidade pelos
danos causados a carga em
determinadas hipodteses. Entre
essas situacdes estao os casos
em que o prejuizo decorre de
conduta do expedidor ou do
destinatario, da inadequac¢ao da
embalagem fornecida pelo
expedidor, de vicio proprio ou
oculto da mercadoria, de opera-
¢des de manuseio realizadas
diretamente pelas partesinteres-

sadas ou ainda de eventos de
forca maior ou caso fortuito.
Essas hipdteses refletem a l6gica
de que o transportador nao
responde por danos que resul-
tem de fatores alheios a sua
esfera de controle. Ainda assim,
permanece sua responsabilida-
de quando sua atuacgao contribui
para agravar as perdas ou 0s
danosinicialmente verificados.

Além disso, a Lei estabelece a
extensao da responsabilidade do
OTM, vinculando a indenizacao,
em regra, ao valor da mercadoria
declarado pelo expedidor e
prevista no CTMC, acrescido dos
valores correspondentes ao frete
e ao seguro. Para fins de apura-
¢ao desse valor, considera-se a
guantia indicada na documenta-
cao fiscal apresentada. Por outro
lado, quando se tratar de prejui-
zos decorrentes de atraso na
entrega ou de danos indiretos, a
responsabilidade do OTM
encontra limitagcao ainda mais
restrita, ndo podendo ultrapassar
0 montante equivalente ao valor
do frete devido pelo transporte.

| WWwW.cmtadv.com.br m www.linkedin.com/in/matheus-gil-13a82b217
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Além disso, estabelece-se que a
responsabilidade total acumula-
da do OTM nao podera exceder o
limite previsto para a perda total
da mercadoria. Contudo, afasta-
se a possibilidade de invocacao
desses limites de responsabilida-
de quando restar comprovado
que a perda, o dano ou o atraso
na entrega decorreram de acgao
ou omissao dolosa ou culposa
imputavel ao OTM, circunstanci-
as em que exigirdo o dever de
reparacado integral dos prejuizos
causados.

A tutela das pretensdes decor-
rentes do transporte multimodal
pode ser resolvida por meio de
arbitragem. Mas, caso alguma
parte venha intentar alguma
acao, € necessario observar o
prazo prescricional de um ano

| www.cmtadv.com.br

para o ajuizamento de acgdes
relacionadas ao descumprimen-
to das obrigagdes assumidas na
operagao de transporte. Esse
prazo écontadoa partirdadatada
entrega da mercadoria nodestino
Ou, caso a entrega nao ocorra, do
nonagésimo dia apds o prazo
previsto parasuarealizagao.

Outro ponto de alerta refere-se a
necessidade de atencao as
clausulas contratuais que tratam
da limitacdo de responsabilida-
de, gestdo de riscos e contrata-
¢ao de seguros. Embora a Lei
admita a previsdo de mecanis-
mos de mitigagao de riscos, tais
disposicdes nao podem afastar a
responsabilidade do OTM nem
contrariar normas de ordem
publica. A auséncia de cobertura
securitariaadequadaacomplexi-
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dade da operacao multimodal
constitui fator de elevado risco,
podendo gerar impactos finan-
ceiros significativos em caso de
sinistro.

Desse modo, a adoc¢do do trans-
porte multimodal exige postura
preventiva por parte dos agentes
envolvidos, com analise criteriosa
dos contratos e documentos
fiscais e operacionais, bem como
estrita observancia das normas
legais e regulamentares. Quando
corretamente estruturado, o
CTMC contribui para a eficiéncia
logistica e para o fortalecimento
da seguranca juridica das
operacodes, desde que as obriga-
¢coesdo OTM estejam claramente
definidas e os pontos sensiveis da
operagao sejam devidamente
identificados e gerenciados.
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Por
Bruno Gabriel Arnold

transporte de cargas é

um dos pilares da

atividade econémica no
Brasil, conectando fornecedores,
indUstrias, centros de distribui-
¢ao e consumidores em cadeias
logisticas complexas. Em um
ambiente marcado por riscos
operacionaisrelevantes, compre-
ender como a responsabilidade
civil é tratada nos contratos de
transporte é fundamental para
garantir previsibilidade juridica e
seguranca nas operacdes
logisticas.

Além das diretrizes gerais
previstas nos arts. 730 a 756 do
Coédigo Civil, o transporte rodo-
viario de cargas é disciplinado
por normas especificas, como a
Lei n®11.442/07. Nesse contexto, a
regra central é clara. A transpor-
tadora responde pela integrida-
de da carga desde o momento
em que a recebe até a sua
entregaaodestinatario.

Isso significa que, havendo
extravio, avaria ou atraso que
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Transporte de cargas e
gestao de riscos contratuais

Extravio, avarias e roubos de carga podem
gerar impactos financeiros significativos nas
operacoes logisticas. Compreender os limites
da responsabilidade do transportador e
estruturar contratos adequados é
fundamental para reduzir riscos e garantir
maior previsibilidade ao negécio.

gere prejuizo, surge o dever de
indenizar independentemente
da comprovacao de culpa. Basta
a demonstracao da existéncia do
contrato e do dano. A ldgica é
simples. O risco integra a propria
atividade econémica e, por isso,
deve ser administrado por qguem
aexerce.

Mas essa responsabilidade é
absoluta? Ndo. O ordenamento
juridico admite hipdteses
excepcionais capazesde afastaro
dever de indenizar, especialmen-
te quando caracterizado caso
fortuito ou forga maior, nos
termosdoart. 393 do Codigo Civil.
No contexto do transporte,
costuma-se distinguir o fortuito
interno, ligado aos riscos ineren-
tes a propria atividade e que nao
afasta a responsabilidade do
transportador, do fortuito
externo, decorrente de evento
estranho a sua esfera de controle
e que pode, em determinadas
situacgdes, excluir o dever de
indenizar. A responsabilidade
também pode ser afastada

guando o dano decorrer de fato
exclusivo do contratante.

Um exemplo recorrente nessa
discussao € o roubo de carga. O
Superior Tribunal de Justica tem
examinado com frequéncia
situacdes dessa natureza,
discutindo em que medida o
evento pode ser caracterizado
como fortuito externo, decorren-
te de fato de terceiro. A andlise,
contudo, é essencialmente
casuistica e costuma considerar
as circunstancias concretas da
operagao, especialmente a
previsibilidade do risco e a
adocao de cautelas ou medidas
de seguranca compativeis com a
atividade. Em determinados
precedentes, o tribunal reconhe-
ce gue roubos praticados com
grave ameaga, inclusive median-
te emprego de arma de fogo,
podem ser considerados eventos
alheios a esfera de controle do
transportador.

Os contratos de transporte
também desempenham papel

| wWWwWw.cmtadv.com.br m www.linkedin.com/in/bruno-arnold-32467b16a/
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importante na organizacao
desses riscos. Nao se admite, em
regra, a exclusao integral da
responsabilidade do transporta-
dor, especialmente quando a
clausula afasta obrigacdo que
integra a proépria natureza do
contrato. Por outro lado, a pratica
contratual admite a estipulacao
de limites indenizatdrios vincula-
dos ao valor declarado da carga.
Nesses casos, o contratante pode
optar por declarar o valor da
mercadoria transportada, o que
impacta diretamente a extensao
da cobertura e do eventual dever
de indenizar. Essa dinamica
permite distribuir o risco de
forma mais transparente e

contribui para alinhar preco do
frete, responsabilidade assumida
e coberturasecuritaria.

E justamente nesse ponto que
entra a gestao estratégica. Além
da adocdo de controles operacio-
nais adequados, a contratagao
de seguros compativeis com o
perfil da operagao é ferramenta
essencial. O seguro ndo eliminaa
responsabilidade do transporta-
dor, mas reduz o impacto finan-
ceiro de eventuais sinistros e
contribui para a estabilidade do
negocio.

Em um cenario de operacdes
logisticas cada vez mais comple-
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xas e de crescente judicializagao,
a responsabilidade civil no
transporte de cargas deve ser
tratada como parte da proépria
estrutura do negdcio, e ndocomo
um evento excepcional.
Estruturar contratos de forma
técnica e alinhar a matriz de
riscos a realidade operacional sao
medidas que fazem diferenca
concreta na prevencgao de litigios.
Nosso time acompanha de perto
as particularidades do setor e
estd a disposicdo para apoiar
empresas na estruturacao e
revisao de contratos de transpor-
te, com foco em seguranga
juridica, previsibilidade e mitiga-
caoderiscos.
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Lotacao x Carga Fracionada:
diferencas e impactos

A escolha entre transporte por lotacao ou
carga fracionada impacta diretamente a
responsabilidade das partes. Entenda
como a modalidade contratada
influencia a alocacao de riscos.

escolha entre o trans-

porte por carga fracio-

nada ou por lotacao
acarreta impactos relevantes,
especialmente no que tange as
responsabilidades, a gestao de
riscos e a interpretagao contratu-
alem casodesinistro. O transpor-
te por lotacao caracteriza-se
qguando o veiculo é destinado
exclusivamente a carga de um
Unico embarcador, ainda que o
volume ndo ocupe integralmen-
te sua capacidade. Por outro
lado, no transporte por carga
fracionada, o mesmo veiculo
transporta mercadorias de
diferentes embarcadores, com
consolidagao, desconsolidagao
e, muitas vezes, transbordo ao
longodotrajeto.

Por
Gabriela Vieira Suzin e
Flavio Velho

Embora essa distingao possa
parecer simples, ela altera,
significativamente, a dinamica
da operagao e, consequente-
mente, o risco envolvido. No
transporte fracionado, a carga é
submetida a multiplas etapas de
manuseio, armazenagem
temporaria e transferéncia entre
veiculos ou centros de distribuicao.
Esse fluxo operacional pode
resultar na exposicao da mercado-
ria a temperaturas inadequadas,
avarias, extravios e na dificuldade
de identificacdo da origem do
dano. Na lotacao, por sua vez, a
operacao tende a ser mais linear,
com menos intervengdes, ausén-
cia de consolidagcdo com cargas de
terceiros € maior controle sobre o
trajetoeaguardadamercadoria.

Transporte Fracionado (LTL)

ASPECTO Transporte por Lotagao (FTL)
P Veiculo dedicado a uma Unica carga de um
Definicdo embarcador, sem compartilhamento.
Volume e Para grandes volumes.
Custo fixo mais alto, mas eficiente
Custo se o veiculo for chejo.
Tempo de Mais rapido, com rotas ponto a
entrega ponto e menos paradas.
Riscos Menor manuseio, reduzindo danos;
operacionais maior controle sobre a carga.
Exemplos InduUstrias como agro ou construgao com
de uso cargas volumosas; entregas urgentes.

Cargas de multiplos embarcadores consolidadas
em um veiculo, otimizando espago.

Para volumes menores.
Custo rateado, acessivel para remessas
pegquenas, mas com taxas extras de manuseio.

Pode demorar devido a roteirizagao,
transbordos e desconsolidagao.

Mais exposi§6es a avarias por transbordos;
riscos de danos cruzados entre cargas.

E-commerce e varejo com pacotes
frequentes e menores.

www.linkedin.com/in/gabrielasuzin
www.linkedin.com/in/flavio-alice-martins-costa-velho-41734b2ab

| www.cmtadv.com.br
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Do ponto de vista contratual, a
modalidade de transporte
adotada interfere em diversos
aspectossensiveis:

1. Responsabilidade

do transportador:

no transporte fracionado, é
comum que o transportador
busque limitar sua responsabili-
dade com base na dificuldade de
individualizacdo do dano ou na
existéncia de multiplos embarca-
dores. Por outro lado, na lotacao,
a exclusividade do veiculo
costuma reforcar o nexo entre a
conduta do transportador e o
resultadodanoso.

2.Limitacao

indenizatéria:

clausulas que fixam indenizacao
por peso, volume ou valor padrao
podem ser aplicadas de forma
automatica, sem considerar a
modalidade contratada. Porém,

| www.cmtadv.com.br

em operacdes fracionadas, essa
limitacdo é mais recorrente,
especialmente quando ndo ha
declaragao prévia do valor da
carga.

3.Segurode

transporte:

no transporte fracionado, a
correta contratacao do RCTR-C e
do RC-DC, bem como a obser-
vancia das condi¢des da apdlice,
tornam-se ainda mais relevantes
diante do risco ampliado de
sinistros.

4.0Onus da provaem
casodesinistro:

a dindmica probatdria também
muda. Em cargas fracionadas, o
transportador pode alegar
dificuldade de identificacdao do
momento do dano ou de indivi-
dualizacao da carga. Em lotacao,
essa linha defensiva tende a ser
mais restrita.
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Dentre os equivocos comuns na
contratacao, podemosdestacar:

® aplicagdao automatica de
[imites indenizatdrios, sem
analise dorisco envolvido;

® auséncia de clausulas especifi-
cas sobre consolidagdo, manuse-
ioetransbordo;

® confusao entre preco do frete e
extensao da responsabilidade do
transportador;

® desalinhamento entre contrato
de transporte e apdlice de
seguro.

Assim, é fundamental que a
modalidade de transporte esteja
claramente definida e refletida
nas clausulas contratuais, com
devida atencao as responsabili-
dades, aos limites indenizatoérios
eacoberturasecuritaria.
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matriz de transporte

brasileira é historica-

mente fundamentada
no modal rodoviario, o que torna
o deslocamento de riguezas no
pais uma atividade sujeita a altos
indices de sinistralidade, desde
acidentes em rodovias até o
roubo de cargas. Nesse cenario, o
seguro de transporte atua nao
apenas como um instrumento
de protecao patrimonial, mas
como um pilar fundamental para
a viabilidade do agronegdcio, da
indUstria e docomeércio.

Com a entrada em vigor da Lei n°®
15.040, sancionada em 9 de
dezembro de 2024 e vigente
desde 11 de dezembro de 2025, o
ecossistema securitario nacional
passou por sua maior transfor-
mac¢ao nas ultimas décadas. O
chamado Marco Legal dos
Seguros substituiu o capitulo de
seguros do Codigo Civil de 2002 e
atualizou normativas esparsas
(como o Decreto-Lei n° 73/1966),
buscando alinhar o mercado
brasileiro as melhores praticas
internacionais.

| www.cmtadv.com.br m
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O Seguro de Transporte de Cargas
a Luz do Novo Marco Legal dos
Seguros (Lei n° 15.040/2024):
Desafios e Perspectivas

O artigo analisa os impactos da Lei n° 15.040/2024,
conhecida como o novo Marco Legal dos Seguros, nos
contratos de seguro de transporte de cargas e de
responsabilidade civil do transportador. Em vigor
desde 11 de dezembro de 2025, a nova legislacao
revogou as disposicoes sobre seguros do Cédigo Civil
de 2002, instaurando um paradigma focado na boa-fé
objetiva, na transparéncia pré-contratual e na
protecao aos segurados e terceiros. O texto examina
as alterag¢des mais sensiveis para a logistica nacional,
como a vinculagao do questionario de avaliacao de
risco, a possibilidade de acao direta por terceiros
prejudicados e os novos prazos rigorosos para a
regulacao e liquidagao de sinistros. Conclui-se que,
embora a lei traga maior seguranca juridica, ela exige
uma profunda adaptac¢ao operacional por parte das
seguradoras, embarcadores e transportadores.

O presente texto tem por objetivo
investigar como essa nova base
principiolégica e normativa
incide diretamente nas opera-
¢des de seguro de transporte,
destacando os desafios praticos
na subscricdao de riscos e na
regulacdaodesinistros.

A Evolucao Normativa: Da Lei n°
14.599/2023 ao Marco Legal

Antes do Marco Legal, o mercado
logistico havia sido impactado pela
Lei n°® 14.599/2023, que alterou
profundamente a Lei n°11.442/2007
(Estatuto do Transporte Rodoviario
de Cargas). O art. 13 desta lei passou
a exigir que o proprio transportador
contratasse obrigatoriamente os

seguros de Responsabilidade
Civil do Transportador Rodoviario
de Carga (RCTR-C), Desvio
de Carga (RC-DC) e Danos a
Terceiros (RC-V).

Segundo a doutrina especializa-
da, essa mudancga visou sanar a
inseguranca juridica decorrente
da "Carta de DDR" (Dispensa de
Direito de Regresso), na qual o
embarcador contratava o seguro
e isentava o transportador. Como
leciona llan Goldberg (2024), “a
centralizacao da contratacéao
securitaria nas maos do transpor-
tador conferiu maior racionalida-
de e previsibilidade ao gerencia-
mento de risco nasrodovias”.

https://www.linkedin.com/in/pablo-annes-duarte-
76592850?utm_source=share_via&utm_content=profile&utm_medium=member_android
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Contudo, essas legislacdes
tratavam de aspectos especificos
do transporte. Faltava uma
espinha dorsal moderna para o
contrato de seguroem si. A Lein®
15.040/2024 veio suprir essa
lacuna, redesenhando a teoria
geral do contrato de seguro
privado no Brasil e sobrepondo-
se as normativas infralegais da
Superintendéncia de Seguros
Privados (Susep) em caso de
conflito, o que exige uma
releitura completa das apdlices
atualmente comercializadas.

Impactos Diretos da Lei n°
15.040/2024 na Operacdo de
Transporte

As disposicdes da nova lei sao
majoritariamente imperativas,
limitando a margem para
clausulas leoninas e impondo
uma dindmica rigorosa de
aceitacao e liguidagao de sinis-
tros (art. 66 e seguintes da Lei
15.040/2024).

O Questionario de Risco e a
Configuragao da Omissao

No seguro de transporte, a
declaracao exatadalogistica (uso
de escolta, rotas, pernoite) é a
base de calculo do prémio. Pela
nova lei, a alegacao de perda de
direitos por declaracdes inexatas
ou omissdes fica muito mais
restrita.

A lei prestigia a transparéncia
pré-contratual. Se a seguradora
nao formulou gquestionamento
expresso e claro acerca de uma
determinada condigao (ex: locais
especificos de parada), nao
podera, futuramente, negar a
cobertura por agravamento ou

| www.cmtadv.com.br

omissao do risco. Conforme
aponta Ernesto Tzirulnik (2025),
um dos idealizadores do projeto
de Lei, “o siléncio do segurado,
guando nao estimulado a falar
por um questionario preciso da
seguradora, nao configura ma-
fé, transferindo o 6nus da subscri-
¢ao integralmente a técnica da
seguradora”.

Acdo Direta de Terceiros e o
Litisconsércio

Nos seguros de Responsabili-
dade Civil associados ao trans-
porte (como o RC-V e os danos
ambientais por tombamento de
produtos perigosos), a Lei n°
15.040/2024 consagra a legitimi-
dadedoterceiro prejudicado.

Em nitido avanco em relacao a
Sumula 529 do STJ (que antes
exigia a presenca do segurado
causador do dano no polo
passivo), a nova legislacao
pacificou as condi¢cdes para que

N
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as vitimas do transito ou danos
logisticos possam acionar
diretamente as seguradoras. A lei
admite a agao direta, preferenci-
almente em litisconsércio com o
segurado, agilizando a reparacao
do dano ao passo em que exige
um contingenciamento finance-
iro mais assertivo das companhi-
asseguradoras.

O Dever de Mitigacdo de Danos
e Salvados

O Marco Legal ratifica e detalha as
obrigacdes do segurado na
iminéncia ou ocorréncia de um
sinistro. O conceito do Duty to
Mitigate the Loss, importado da
Common Law e amplamente
defendido na doutrina civilista
brasileira por Vera Maria Jacob de
Fradera, ganha contornos praticos
severosnotransporte decargas.

Em caso de acidente e saque de
mercadorias, o transportador é
obrigado, de forma colaborativa,
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a atuar para estancar o prejuizo
material e atenuarasconsequén-
cias do sinistro, sob pena de
perder a garantia caso atue com
dolo (art. 100 da Lei 15.040/2024).
A lei prevé, contudo, que as
despesas realizadas pelo segura-
do para essa mitigagao devem
ser suportadas e reembolsadas
pelaseguradora.

O Rigido Procedimento de
Regulacao de Sinistros (Arts.
75 a 86)

A regulacao e liquidacao do
sinistro passam a ser regidas
pelos artigos 75 a 86 do novo
diploma legal, caracterizados
pela doutrina como um conjunto
de normas procedimentais
garantidoras. Destacam-se as
seguintes inovacdes que afetam
a operacao financeira dos
transportadores:

® Comunicagao: O aviso de
sinistro deve ser imediato, nao

havendo prazo fixo ou presuntivo
de decadéncia que nao esteja
atrelado aos principios de
razoabilidade.

® Documentagdo Limitada: As
seguradoras nao podem adotar
pedidos sucessivos e intermina-
veis de documentos como tatica
protelatdria. A suspensao de
prazos érigidamente delimitada.

® Pagamento: Estabeleceu-se o
prazo maximo de 30 dias para o
pagamento das indenizacdes,
findo o qual incidirdo juros de
mora e correcao monetaria,
evitando a descapitalizagao
prolongada das transportadoras
vitimadas pelo sinistro.

Considerag¢oes Finais

O Marco Legal dos Seguros
estabeleceu balizas de ordem
publica que reequilibram a
relacao entre seguradoras,
embarcadores e transportado-
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Carga danificada ou
extraviada: de quem é
a responsabilidade?

A auséncia de clareza na distribuicdo de
responsabilidades entre transportadores,
embarcadores e destinatdrios gera insegurancga
juridica e prejuizos. Contratos bem estruturados
e procedimentos operacionais claros sao
essenciais para reduzir riscos e litigios.

o0 contexto dos contra-
tos de transporte de
cargas, os eventos de
extravio e avaria figuram entre
as principais fontes de contro-
vérsia. Tais eventos geram
inseguranca juridica, sobretu-
do quando nao héa clareza
quanto a qualificacao do dano,
a distribuicao do 6nus da prova
e a alocacao de riscos. O extra-
vio consiste na perda total ou
parcial da carga, sendo caracte-
rizado pela nao entrega da
mercadoria confiada ao
transportador no local de
destino. Nesse sentido, essa
hipdtese ocorre, por exemplo,
quando a carga nao é entregue,
guando apenas parte dela
chega ao destinatario, quando é
roubada ou quando ha o desa-
parecimento durante o trans-
porte. A avaria, por outro lado,
pressupde a entrega da carga,
porém em condi¢cdes inadequa-
das, apresentando danos fisicos,
deterioracao, violacao, quebra,
contaminagcao ou qualquer
outra alteragao que comprome-
ta sua integridade ou seu valor
econdmico.

Essa diferenciacdo possui
relevantes consequéncias
praticas. No extravio, a discussao
tende a se concentrar na propria
auséncia de entrega, ao passo
gue, na avaria, torna-se indispen-
savel demonstrar que o dano
ocorreu no curso do transporte, e
nao antes do embarque ou apds
a entrega, de modo que essas
duas Uultimas circunstancias
podem afastar a responsabilida-
de da transportadora. Como
regra geral, o art. 734 do Cdédigo
Civil atribui a responsabilidade
do transportador pelos danos
causados desde o recebimento
até a entrega, salvo motivo de
forca maior. Trata-se de respon-
sabilidade objetiva, que se funda
na obrigacao de resultado: o
transportador se compromete a
entregar a carga no destino
estabelecido, no prazo estipula-
do e nas mesmas condi¢des em
gue arecebeu.

No ambito do transporte rodovia-
rio de cargas, a Lei n°11.442/2007
complementa esse regime ao
disciplinar as relagcdes entre o
transportador rodoviario, o

www.linkedin.com/in/gabrielasuzin

www.linkedin.com/in/flavio-alice-martins-costa-velho-41734b2ab/
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embarcador e os demais partici-
pantesda operagao, reafirmando
a responsabilidade do transpor-
tador pela guarda e conservacao
da mercadoria durante o trajeto.
Desse modo, presume-se a
responsabilidade do transporta-
dor,cabendo aeste demonstrara
ocorréncia de excludentes.

Nesse sentido, a observacao
aposta no conhecimento de
transporte assume papel decisi-
vo. O recebimento da mercadoria
sem apontamento de ressalvas
geraoentendimentoqueacarga
foi entregue em perfeitas condi-
¢oes, dificultando ou mesmo
impossibilitando a alegacao de
quaisquer danos ocorridos
durante o transporte. Por esse
motivo, o destinatario deve
realizar a conferéncia da carga no
ato do recebimento e registrar,
de forma clara e objetiva, qual-
quer irregularidade constatada.
A auséncia de ressalva impacta
ndo apenas o destinatario, mas
também o embarcador e a
seguradora, especialmente nos
casos em que ha pagamento de

indenizacdo e posterior exercicio
dodireitoderegresso.

O transportador responde pela
integridade da carga desde o
recebimento até a entrega,
sendo-lhe imputavel o dever de
guarda, conservacao e transpor-
te adequado da mercadoria.Ja o
embarcador pode assumir
responsabilidade quando o dano
decorre de embalagem inade-
quada, informacgdes incorretas
ou incompletas sobre a carga,
por exemplo. O destinatario, por
sua vez, tem o dever de conferir a
mercadoria no momento do
recebimento e de registrar
eventuais irregularidades. J& a
seguradora, apos indenizar o
segurado, sub-roga-se nos
direitos deste e passa a discutir a
responsabilidade do transporta-
dor. Assim, a auséncia de qual-
guer manifestagao quanto aos
danos causados a mercadoria
pode consolidar a presuncao de
entregaregular.

Apesar de objetiva, a responsabi-
lidade do transportador nao é

| www.cmtadv.com.br
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absoluta. Podem afasta-la, desde
gue devidamente comprovadas,
hipoteses como:

® caso fortuito ou forgca maior,
desde que externos a atividade
detransporte einevitaveis;

® vicio propriodacarga;

® culpa exclusiva do embarcador
oudodestinatario.

Cumpre destacar que o énus da
prova dessas excludentes recai
sobre o transportador, ndo sendo
suficientes alegag¢des genéricas
ou desvinculadas de elementos
técnicos, documentais e operaci-
onais. Na pratica, sdo controvérsi-
as influenciadas pela documen-
tacao da operacao, pela conduta
das partes e pela redagao contra-
tual.

Contratos que definem com
precisao as responsabilidades
relativasa embalagem, conferén-
cia e ressalva, aliados a procedi-
mentos operacionais claros,
reduzem significativamente o
risco de litigios e conferem maior
segurancga juridica asoperacoes.
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Demurrage no Transporte
Maritimo de Contéineres:
Clausula Penal ou Indenizacao
a Luz da Jurisprudéncia do STJ?

A cobranca de demurrage segue como um dos
principais pontos de conflito no transporte
maritimo, especialmente quanto a sua natureza
juridica. O artigo analisa o recente entendimento do
STJ, que admite seu enquadramento como clausula
penal e seus impactos na limitacao de valores.

demurrage, também

conhecida como sobre-

estadia de contéineres,
permanece como um dos pontos
mais sensiveis do transporte
maritimo sob a perspectiva
contratual. Embora o instituto
possua relevancia operacional no
comeércio nacional e internacio-
nal, sua maior controvérsia
juridica reside na definicao de
sua natureza: se clausula penal
ou se indenizagao por perdas e
danos previamente estipulada.

Em linhas gerais, trata-se da
cobranca realizada pelo armador
guando o contéiner permanece
no terminal portuario além do
prazo de livre utilizacao (free
time) concedido ao usuario da
carga para retirada ou devolucao
do equipamento. Em um contex-
to de elevada movimentacao
portuéria e crescente dependén-
cia do transporte maritimo no
comeércio brasileiro, a incidéncia
dessas diarias representa rele-
vante fator de custo logistico e,
nao raramente, objeto de dispu-
tas entre armadores, importado-
res, exportadores, operadores

logisticos e usuarios da carga.

Trata-se de mecanismo ampla-
mente utilizado para estimular a
rapida circulagcao dos contéine-
reseevitar suaretengao indevida.
Cabe destacar, ainda, que o
termo demurrage também pode
ser usado, em sentido mais
amplo, para se referir a demora
na liberagao ou operagao do
navio no terminal. No entanto,
este artigo adota o conceito
tradicional relacionado a sobre-
estadia de contéineres, que foi o
objeto da recente decisdo do
Superior Tribunal de Justica (STJ)
em discussao.

No caso em discussdo, foi ajuiza-
da acao por companhia de
navegag¢ao, com o objetivo de
recebimento dosvalores relativos
a sobre-estadia de contéineres, a
partir da aplicagao das clausulas
contratuais previamente estabe-
lecidas e de forma independente
da comprovagdo dos prejuizos
efetivos por danos materiais,
focando na discussdo com base
no descumprimento da obriga-
¢ao contratual relacionada ao

www.linkedin.com/in/victoria-duarte-987029100

www.linkedin.com/in/matheus-gil-13a82b217
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prazo de devolucdao dos contéi-
neres.

O principal debate da decisao foi
arespeito da natureza juridica da
demurrage, ainda objeto de
intensos debates doutrinarios e
jurisprudenciais. Nesse contexto,
o julgamento do REsp n°
1.577138/SP pela 4® Turma do STJ,
cujo entendimento foi sintetiza-
do no Informativo n° 862, repre-
sentou um marco relevante na
andlise da matéria, que sintetiza
oseguinte:

“Na hipotese, embora haja
consenso jurisprudencial sobre a
natureza indenizatoria da
demurrage, a parte autora ndo
apontou (como na maioria dos
casos que aportam ao
Judicidrio) os elementos neces-
sdrios a configura¢do da
responsabilidade civil contratu-
al, a exemplo da agdo ou omis-
sdo, culpa lato sensu, dano e
nexo de causalidade, valendo-
se, o contrario, de uma ag¢do de
cobran¢a para receber valores
previamente estabelecidos em
razdo da natureza do negodcio
juridico.

Com efeito, a quantia objeto da
pretensdo de cobranga, porestar

| www.cmtadv.com.br

prevista no proprio negocio
juridico firmado com a deman-
dada, tratando-se, portanto, de
indenizagdo convencionada,
possui clara natureza de clausu-
la penal.

E a cldusula penal permite a
redugdo do valor pactuado,
quando seja manifestamente
excessivo ou desproporcional ao
prejuizo sofrido, em observancia
ao principio da modicidade (CC,
art. 413).”

A partir dessa premissa, o STJ
trouxe importante entendimen-
tonosentidode que,emregra, o
valor exigido a titulo de demur-
rage nao deve ultrapassar o
equivalente ao valor do préprio
contéiner, salvo na hipdtese de
comprovagcao de prejuizos
materiais adicionais. Tal enten-
dimento representa uma
mudanca relevante na jurispru-
déncia, que passa a reconhecer
expressamente a possibilidade
de aplicagdao do (CC, art. 413)
para a limitagao ao valor do
préprio contéiner, salvo compro-
vacaode perdasedanos.

O reconhecimento dessa inter-
pretacao reforca o debate sobre a
natureza juridica da demurrage
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e seus efeitos praticos, especial-
mente no que se refere a limita-
¢ao dos valores cobrados, a
possibilidade derevisaojudicial,a
fixacao prévia do periodo de free
time e dos montantes devidos,
bem como a prépria alocacdao de
riscos nos contratos de transpor-
te maritimo. Ao enquadrar a
demurrage como clausula
penal,o STJ reforca a possibilida-
de de controle judicial sobre
eventuais excessos, a0 mesmo
tempo em gue impde maior
rigor na estruturacao das
clausulas contratuais.

Diante desse cendrio, torna-se
ainda mais relevante a elabora-
¢ao de instrumentos contratuais
claros e equilibrados, que delimi-
tem de forma precisa os prazos
de free time, as hipdteses de
incidéncia da demurrage e os
critérios de quantificagao dos
valores. A correta internalizacao
desse entendimento mostra-se
essencial para conferir maior
previsibilidade as operacdes
logisticas, assegurar a adequada
alocagcao de riscos e reduzir
potenciais disputas no ambito do
transporte maritimo, de modo
qgue o CMT fica a disposicao para
auxiliar empresas na analise e
estruturacao dessasoperacgoes.
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CURITIBA | PR

Av. Anita Garibaldi, 850 | Torre Success
Sala 606 | Ed. Infinity Prime Offices
Cabral | CEP: 80540-180

+55 (41) 4007-1479

RECIFE | PE

Av. Engenheiro Anténio de Goes, 60
7° andar | Sala 701 | Ed. JCPM Trade
Center | Pina | CEP: 51010-000

+55 (81) 4007-1479

LISBOA | PORTUGAL

Rua Joshua Benoliel, n.°6 | 8° B
Edificio Alto das Amoreiras
Amoreiras

1250-133 Lisboa | Portugal

+351 216 078 807
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